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= Bus belebt Wettbewerb =

Mit der Liberalisierung des Fernverkehrs hat die Politik
alles richtig gemacht. Eine Studie zeigt klare Nachteile

der Busse auf dem Markt gegeniiber der Bahn. (Seite 3)
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Bus 4.0 im Marz in Berlin ist das

Vorfahrt Eigenwirtschaft
bdo-Prasident Wolfgang Steinbrick wirbt fir die

richtige Auslegung des PBefG (Seite 4)
absolute Muss fir die Branche.
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Fernbus, OPNV und Touristik standen im
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Mehr Wettbewerb wagen

Newsletter-Magazin prasentiert vierteljahrlich das

neueste aus der deutschen Busbranche

Ich freue mich heute, Ihnen das neue Newsletter-Magazin
des Bundesverbandes Deutscher Omnibusunternehmer zu
prasentieren. Vierteljahrlich wollen wir Sie tGber das neueste

aus der deutschen Busbranche auf dem Laufenden halten.

Wettbewerb ist der Schlissel zu einem hervorragenden
Busangebot im Nah- und Fernverkehr. Die Liberalisierung
auf der Fernlinie hat dem Verkehrsmarkt gut getan. Mehr
Mut zum Wettbewerb bei der Vergabe von OPNV-Linien wiirde
das Angebot besonders im landlichen Raum starken. Dafiir

brauchen wir mehr Mut zur Eigenwirtschaftlichkeit.

Wiinschen Sie ein Mail-Abo, dann klicken Sie einfach auf:
bdo-online.de/news-abo. Wir sind sicher, dass wir mit unse-
ren kompakten Informationen im Wettbewerb gegen die vielen
anderen Anbieter von Nachrichten aus anderen Branchen
bestehen kdnnen und Sie das Magazin fiir Entscheider, DER

BUS, nicht mehr missen wollen.
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IGES

DER FERNBUS

IM WETTBEWERB

Faktenpapier StraBe-Schiene

Konkurrenz belebt den Verkehrsmarkt -

Fakten zu Bahn und Fernbus im Vergleich

Vergleich der Infrastrukturnutzungsentgelte
und Besteuerungslasten auf StraBe und
Schiene mit besonderer Beriicksichtigung des
Fernbusses

Mit dem Fernbus ist funklionierender Wett-
bewerb im Personenverkehr erst mdglich ge-
worden. Jetzt steigen sogar mehr Menschen
auf Bus und Bahn um. Der Fernbus hat eine
Qualititsoffensive bei der DB ausgeldst. Mit
der Liberalisierung des Fernbusverkehrs hat
die Politik also alles richtig gemacht. Dabei
hat der Fernbus sogar klare Wettbewerbs-

nachteile im Vergleich mit der Bahn.

Dies ist eines der Ergebnisse, die das IGES
Institut im .Faktenpapier Strafie-Schiene”
festhlt. Die Untersuchung bietet einen Ver-
gleich der Infrastrukturnutzungsentgelte und
Steuerlasten auf Strafle und Schiene mit be-

sonderer Beriicksichtigung des Fernbusses.

Welche Bahnsparte zahlt fiir die Trassen

Studie zeigt Wettbewerbshbelebung durch Fernbus

Der Fernbus verbessert die
Wettbewerbsverhiltnisse im

Perseneinverkehr.

Fakten zu Bahn und Fernbus im Vergleich

Welche Bahnsparte zahlt fiir die Trassen

Giiterverkehr

Nahverkehr

66%

Grafik 1, Quelle: iGES - Faktenpapier StraBe-Schiene

IGES Institut. Ein Unternehmen der IGES Gruppe.

Mit dem Fernbus ist funktionierender Wettbewerb im Personenverkehr erst mdglich geworden. Jetzt steigen sogar

mehr Menschen auf Bus und Bahn um. Der Fernbus hat eine Qualitatsoffensive bei der DB ausgeldst. Mit der Libera-

lisierung des Fernbusverkehrs hat die Politik also alles richtig gemacht. Dabei hat der Fernbus klare Wettbewerbsnach-

teile im Vergleich mit der Bahn. Dies ist eines der Ergebnisse, die das IGES Institut im ,Faktenpapier StraBe-Schiene”
festhalt.

Die Studie finden Sie online hier: www.bdo-online.de/publikationen

-

Wir fassen die zentralen Ergebnisse zusammen:

® OO

Der Fernbus verbessert die Wettbewerbsverhaltnisse im Personenfernverkehr.
Die Bahn erhalt jahrlich 17 Milliarden Euro Subventionen. Der Fernbus fahrt ohne Zuschuss.

Der Fernlinienverkehr auf der Schiene wird indirekt vom regionalen Nahverkehr subventioniert,

der mehr zahlt als seiner Betriebsleistung entspricht.

©©

Zahlung der Mineraldlsteuer auf.

©

Fiir eine Kostendeckung misste der ICE das 4-fache an Trassenpreisen zahlen.

Der Bus kommt fir die ihm zuzurechnenden Kosten aller von ihm genutzten Stra3en durch

Die Strafle finanziert die Bahn. Deutsche Straflen sind bei weitem nicht nutzerfinanziert. Der

Erhalt und Neubau von Infrastruktur wird tiber Steuern bezahlt.

©

Der Fernbus tragt neben den Infrastrukturkosten auch einen der Stromsteuer der Bahn

entsprechenden Okobeitrag durch Zahlung der Mineralslsteuer.

©

Die Erhebung einer Busmaut wiirde zwar pro Kilometer sehr hoch im Vergleich zu anderen
Fahrzeugen sein, jedoch nur eine geringe Einnahme fiir den Bund generieren, weil der Bus nur

einen Anteil von 1,2 Prozent am Autobahnverkehr hat.

\
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Herr Steinbriick, rund drei Jah-
re nach Start des Personenbe-
(PBefG),
wie fallt ihre Bilanz aus?

forderungsgesetzes

Das PBefG ist ein hervorra-
gendes Gesetz, denn es setzt die
Absicht der Europaischen Union
hervorragend um, mit der Ver-
ordnung 1370 fiir mehr Wettbe-
werb zu sorgen. Aber das PBefG wird nicht richtig gelebt.

Das miissen Sie uns erklaren!

Das deutsche Omnibusgewerbe wird an vielen Stellen hef-
tig herausgefordert und das betrifft vor allem die Rahmen-
bedingungen: Leider miissen wir feststellen, dass es in der
Praxis nun vielerorts Probleme gibt. Die im Gesetz verankerte
Eigenwirtschaftlichkeit wird immer noch zu oft ausgehebelt,
indem das hierfiir vorgesehene Finanzierungsinstrument der
allgemeinen Vorschrift nicht von den zustéandigen Behdrden

erlassen wird.

i _i"."

Wolfgang Steinbriick - Prasident des bdo

Interview zum Vorrang der Eigenwirtschaftlichkeit
im Personenbeforderungsgesetz.

Was ist daran so schlimm, kdnnen Sie das nicht auf dem
Rechtsweg kliren lassen?

Das ist misslich, denn bis Gerichte liber die strittigen
Fragen entschieden haben, wird es noch viele Jahre dauern.
Das ist fur viele unserer Mitgliedsbetriebe zu spat. Die gibt
es dann gar nicht mehr. Das darf nicht passieren! Unsere
Erfahrungen zeigen, dass mittelstandische Unternehmen
ihre Linienverkehrsgenehmigungen verlieren und vom Markt
verschwinden, obwohl die 1370 und das neue PBefG dies so

gerade nicht vorsehen.

Was kann getan werden, damit es aus ihrer Sicht besser

wird?

Allgemeine Vorschriften missen erlassen werden. KMU-
Vergaben nach der 1370 dirfen nicht vergessen werden.
Wenn es uns nicht gelingt, die bestehenden gesetzlichen
Mdoglichkeiten auch mit Leben zu erfillen, dann sieht es wirk-
lich dister fur uns aus. Unser Appell geht daher vor allem an
die Politik vor Ort. Nutzen Sie die bestehenden Mdoglichkeiten,
die privaten Unternehmen mit auf der Strafle zu behalten!
Wir haben einen hervorragenden OPNV in Deutschland und
hierzu hat der private Mittelstand immer seinen Beitrag ge-
leistet. Wir denken es sollte im Interesse aller sein, dass dies

auch so bleibt. Es geht um Qualitat und Arbeitsplatze!
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BUSGESPRACHE

" Christiane Leonard [IRU—CTi:’—Vizeprésidentin]
und Yves Mannaerts (Vizeprasident der IRU)

Leonard IRU-CTP-Vizeprasidentin

Das Deutsche Busgewerbe hat seine internationale Prasenz
gestarkt. Die Hauptgeschaftsfihrerin des Bundesverbandes
Deutscher Omnibusunternehmer (bdo), Christiane Leonard,
ist neue Vizeprasidentin der Bussparte der International
Road Transport Union (IRU). Bei der Sitzung des IRU Passen-
ger Transport Council (CTP) wurde sie in Genf von den Repra-
sentanten aus aller Welt einstimmig in das Amt gewahlt. Yves
Mannaerts wurde fiir weitere zwei Jahre im Amt des CTP-
Prasidenten bestatigt. Die IRU besteht aus den Bereichen
Personenverkehr und Giterverkehr. Hochstes Organ der IRU
ist die Generalversammlung, in der der Passagier- und Gii-
terbereich zusammenkommen. Als eine weitere Starkung
des deutschen Einflusses auf die weltweit organisierte IRU ist
die Wahl Christian Labrots zum IRU-Prasidenten zu werten.
Labrot, Hauptgeschaftsfihrer des Bundesverbandes Wirt-
schaft, Verkehr und Logistik (BWVL), wurde auf der General-
versammlung in Genf gewahlt.

.Die Welt rickt naher zusammen. Die meisten gesetzgebe-
rischen Entscheidungen werden nicht mehr in Deutschland,
sondern in Brissel getroffen. Daher muss sichergestellt sein,
dass unsere Unternehmen Rahmenbedingungen erhalten,
die ihre Zukunftsfahigkeit sichern und ausbauen. Erfolgrei-
che Verbandsarbeit setzt voraus, dass das Busgewerbe mit
einer Stimme spricht. Die IRU tragt entscheidend zur Umset-
zung dieser Strategie bei”, sagte die neue Vizeprasidentin des
IRU-CTP. Themen wie die Herstellung fairen Wettbewerbs im
OPNV, die Befreiung bzw. Vereinfachung und Harmonisie-
rung der Mehrwertsteuer im grenziiberschreitenden Rei-
severkehr, Angleichung des zulassigen Gesamtgewichts fir
zweiachsige Busse, EU-Sozialvorschriften, der Kampf gegen
das EU-Fahrtenblatt und vieles mehr stehen dort auf der Ta-

gesordnung.

Thiringer Abend

Zahlreiche Gaste aus dem Busgewerbe und rund 20 Bundes-
tagsabgeordnete hat der bdo bei seinem zweiten Thiiringer
Abend in Berlin begriifien dirfen. Damit stie3 dieses Format
eines Parlamentarischen Abends wieder auf grofies Interesse
und war ein voller Erfolg fir die Busbranche und den Dialog
mit der Politik. Der Vorsitzende des Verkehrsausschusses im
Deutschen Bundestag, Martin Burkert (SPD), nannte in sei-
ner Rede den Fernbusbetrieb eine Erfolgsgeschichte: ,Der
Fernbus bietet mit seinen glinstigen Preisen und seinem
flachendeckenden Angebot Mobilitat fiir fast jedermann.” Zu-
dem zeigte er sich erfreut lGber die Auswirkungen der Fern-
busse auf die Bahn. Beim direkten Konkurrenten im Schie-
nensektor sei ein Anstieg der Servicequalitat zu sehen. Das
sei ,auf den neuen belebenden Wettbewerb zuriickzufiihren.”
Der Prasident des Bundesverbandes Deutscher Omnibusun-
ternehmer, Wolfgang Steinbriick, forderte eine Starkung der
Eigenwirtschaftlichkeit, die das PBefG klar so vorsieht. Stein-
briick sagte: ,Wir setzen auf mehr allgemeine Vorschriften.
Wir brauchen mehr KMU-Vergaben nach der 1370."

Thiringer Abend 2015
-
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Bus & Coach |
SWavt move

IRU: Dresden reisebusfreundlich

Der bdo hat der Stadt Dresden zum Gewinn des begehrten
internationalen Bustouristik-Preises, der IRU City Trophy,
gratuliert. \Wir haben unserem internationalen Dachverband
IRU die Stadt Dresden als hervorragende Reisebus-Destina-
tion vorgeschlagen - neben einer Reihe weiterer deutscher
Stadte. Deshalb freuen wir uns umso mehr, dass die Jury
Dresden ausgewahlt hat”, sagte Wolfgang Steinbriick, Prasi-
dent des bdo. Dresden erhielt diesen Preis fur die reisebus-
freundlichste Stadt bereits zum zweiten Mal. Die Internatio-
nal Road Transport Union (IRU) ist der weltweite Dachverband
fur Unternehmen des Giiter- und Busverkehrs. Er vertritt die
Interessen von rund 170 Mitgliedern in 5 Kontinenten. Die IRU
City Trophy wird alle zwei Jahre fur hervorragende Arbeit bei
der Entwicklung und Gestaltung des Reisebustourismus in

Stadten verliehen.

Rom legt Wuchergebuhren auf Eis

In Rom sind Plane auf Eis gelegt worden, dass zum Heiligen
Jahr 2016 Einfahrtsgebiihren fir das Stadtzentrum von tag-
lich bis zu 1000 Euro erhoben werden sollen. Der bdo und
die IRU hatten sofort heftig dagegen protestiert und die Stadt
Rom aufgefordert, von diesen Planen abzusehen. Ausschlag-
gebend fir die Einstellung dieser Plane ist auch der Ricktritt
von Stefano Esposito, der in der Stadt Rom fiir die Verkehrs-
politik zustandig war. .,Das sind gute Nachrichten, die wir aus
Rom horen”, sagte Wolfgang Steinbriick, Prasident des Bun-
desverbandes Deutscher Omnibusunternehmer in Berlin
.Wir werden gemeinsam mit unserem Weltverband IRU dafir
kampfen, dass ein Nachfolger von Herrn Esposito diese Pla-
ne nicht wieder aus der Schublade holt”, sagte Steinbriick.
.Die Verbraucher setzen auf den Bus als hervorragende Ver-
kehrsalternative im Nah- und Fernverkehr, deshalb missen

Busse auch in das Zentrum der Stadte fahren dirfen.”

Flichtlinge - Busbranche hilft

Die Busbranche spielt eine wichtige Rolle bei der Befdrder-
ung und Verteilung von Fliichtlingen innerhalb Deutschlands.
Das Bundeskanzleramt hat diese Aufgaben dem Bundes-
verkehrsministerium ibertragen. Das BMVI wiederum hat
den Bundesverband Deutscher Omnibusunternehmer offi-
ziell um Mithilfe bei der Fahrzeugbeschaffung gebeten. Der
bdo arbeitet dabei sehr eng mit der Koordinierungsstelle
Flichtlingsverteilung Bund in Minchen zusammen. Die Ko-
ordinierungsstelle kiimmert sich zurzeit um Bereitstellung,
Disposition und Abrechnung von bis zu 200 Bussen am
Tag, die Flichtlinge passgenau an die verschieden Orte in

Deutschland fahren konnen.

Der Bus ist sicher - TUV-gepriift

.Der Bus ist wieder das sicherste Verkehrsmittel der Strafle,
das ist gut so”, sagte der Prasident des bdo Wolfgang Stein-
briick in Reaktion auf die Ergebnisse des TUV-Busreports.
99,9 Prozent der Busse bekommen eine Plakette beim TUV.
Damit zeigen die Unternehmer, dass die Sicherheit der Fahr-
gaste im Fokus steht. Wir arbeiten stets daran, noch besser
zuwerden.” Der Bus ist damit das sicherste StrafBenverkehrs-
mittel, was auch die Zahlen des Statistischen Bundesamtes
in Wiesbaden jedes Jahr wieder belegen. Erfreulich ist den
Angaben des TUV zufolge der hohe Anteil an mangelfreien

Fahrzeugen.

Auftragnehmer haften fur MiLoG

Gut zu wissen: Ein Fahrer, der nicht den Mindestlohn fir
seine in Deutschland erbrachte Arbeitsleistung erhalt, kann
wahlen, wen er fiir seine volle Lohnnachforderung in An-
spruch nimmt. Wer nicht ausgewahlt wird, kann dennoch
nicht aufatmen. Denn alle Unternehmer der Lieferkette
haften gesamtschuldnerisch zu gleichen Anteilen, wie die
KRAVAG mitteilt. Das Mindestlohngesetz legt fest, dass alle
beteiligten Unternehmer einer Lieferkette gesamtschuld-
nerisch fir berechtigte Lohnnachforderungen haften. In der
Praxis kann sich der Arbeitnehmer aber entscheiden, bei
welchem Unternehmer er seine Forderung einklagt. Dieser
muss die volle Summe zahlen - auch ohne eigenes Verschul-
den! Als Hauptschuldner konnen Unternehmer jedoch die
anderen Unternehmer in der nachfolgenden Lieferkette quo-
tenmaBig in Regress nehmen. Diese miissen dem Unterneh-

mer ihren Haftungsanteil zurtickerstatten.
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2016

bdo stellt sich der Zukunft -
digitale Herausforderungen fur
Unternehmer und Verbraucher

Bus 4.0 in Berlin - ein Muss fiir die Branche

Der Bundesverband Deutscher Omnibusunternehmer
(bdo) e.V. widmet sich den neuen Herausforderungen
der Zukunft und bietet seinen Unternehmen und Lan-
desverbanden sowie Sachkundigen der Branche dafiir
eine Plattform - das bdo-EXPERTEN-FORUM.

Dieses findet am 15. Madrz 2016 in Berlin zum Thema
»Bus 4.0 - Mobilitit & Digitalisierung” statt.

Der Mehrwert liegt im Erfahrungsaustausch. Experten
zeigen auf und Unternehmer berichten aus der Praxis.
Gehen Sie miteinander in die Diskussion.

Es lohnt sich!

Wir laden Sie daher schon jetzt zu diesem besonderen
Expertenforum herzlich ein.

Der Veranstaltungsort ist Berlin.

Eine Einladung nebst Programm und Anmeldeformu-
lar finden Sie unter: www.bdo-online.de/bus-4-0

Seien Sie bei dieser informativen und wissenswerten
Veranstaltung mit dabei.

Wir freuen uns auf Sie!

Themen & Mobilitatstrends wie :

Onlineplattformen - Wie sieht das Reisen von heute
und morgen aus?

Autonomes Fahren - Zukiinftige Alternative zum
Fahrermangel?

Assistenzsysteme - Nur eine Ubergangsphase?
Rechnergestiitzte Betriebsleitsysteme (RBL) sowie
deren Alternativen - Bereits Standard?

stehen im Fokus.
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